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CERTIFICATE

TunoBe BunpobyBaHHA EC KOMMOHEHTIB 6e3neKu

Segun el anexo IV parte A de la Directiva 2014/33/UE
3rigHo 3 gopgaTtkoMm IV, yactuHa A npexktnen 2014/33/€C

Certificado N°.: TRI/DAS.IV-A/000002-R1/21

Mpu3HayveHui opraH
Notified Body:

Propietario del Certificado:
Certificate holder:

Fabricante de ia muestra ensayada:

Manufacturer of tested sample:

Directiva CE aplicada
EC Directive:

Norma de Referencia
Reference Standard

Informe n° y fecha:
Test report Nr. and date:

CepTudikat N2:

TUV Rheinland Ibérica Inspection, Certification & Testing, S.A.
Parc de Negocis Mas Blau

Ed. Océano cf Garrotxa, 10-12

E-08820 El Prat de Llobregat

LUIS ALZOLA ELIZONDO

C/ UZBINA N° 11 (Pol.Ind.Jundiz)
01015 - VITORIA-GASTEIZ
Espaiia (Spain)

LUIS ALZOLA ELIZONDO

C/ UZBINA N° 11 (Pol.Ind.Jundiz)
01015 - VITORIA-GASTEIZ
Espafia (Spain)

Directiva 2014/33/UE (Anexo IV A)
Directive 2014/33/UE (Annex IV A)
EN 81-20:2020

EN 81-50:2020

33256151 (27.03.2013)
33429389 (20.04.2016)

Descripcién del componente de seguridad: Freno de seguridad EVO-02
Description of safely component: Dispositivo de proteccién contra la sobre-veiocidad de la cabina en
subida

3anobixHe ranbmo EVO-02
MpUCTpilt 3aXMCTy Bif NepeBULLEHHS LUBUAKOCTI KabiHu Npu pyci Bropy

Mogens: EVO-02
Model:

Documentos anexos a este certificado:
JIOKyMEHT, filoAaHWiA [0 Liboro cepTudikara:

Anexo | — Datos basicos
Jopatok | - ba3zosi gaHi .
Anexoe Il — Proteccién UCM (Proteccién contra el movimiento

HEKOHTPONbOBaHUI pyx KabiHw) . .
Dopatok Il - 3axuct UCM (3axumCT Bifi HEKOHTPOSIbOBAHOIO PyXy KabiHW)

Este certificado consta de esta portada, el anexo técnico (3 hojas) y un plano. Su reproduccién carece de validez si no se realiza

NOBHICTIO.

Lle# cepTudikaT cKafaeTbes 3 L€l roNoBHOI CTOPIHKM, TEXHIYHOrO AoAaTKa (3 CTOPIHKM) Ta OAHOIO KpecneHHs. [Ina BU3HaHHSA AiiCHUM #Oro Cij BiATBOPIOBAaTH 3 yCiMa CTOpIiHKaMU.
BBaXaETbCA YNHHUM.

Este certlﬂcado perderé su valldaz debldo a cambios de disefio, procedimlemo cambios en la Ieglslaclﬂn o en la normativa aplicable. El

A A ke Pt Bladifinada hin da i
Llei cepTudikaT BTpayae YMHHICTb y pasi 3MiH KOHCTPYKLIi Y4 NpoLeaypu, 3MiH 3aCTOCOBHOMO 3aKOHOZIaBCTBa abo HOPMaTUBHUX AOKYMEHTIB. BUPOGHUK Mae
NoBiAOMANSATY LIeN NPU3HAYEHWiA opraH npo 6yab-AKki NnepeadadyBaHi 3MiHU KOHCTPYKLUiT

I n smasinidn da nota rarfifinarin fiana rnmn nhistn Ia actualizacidn a las normas EN 81-20:2020 Y EN 81-50:2020.

MeTa nepernsay uboro ceptudikata - oHoBUTU cTaHaapTh EN 81-20:2020 i EN 81-50:2020.

Hem cepTugikaT CKacoBYe_ N 3aMiHIOE cepTMq)lkaT TRI/DAS IV-A/000002/16 Big 25.04.2016
en cepTudikaT ckacoByE 1 3aMiHtoe cepTudikaTt TRI/

DAS.IV-A/000002/16 Big 25.04.2016

El Prat de Llobregat, 23 de diciembre de 2021 Armapd Hadnindaz | Alhart Pagcual
Mpu3aHayeHuit oprad N2 TOZ7

Mpu3HaueHwuii oprad, igeHTudikauinHmn N2

TOV Rheinland Ibérica Inspection, Certification & Testing, S.A.

Parc de Negocis Mas Blau Ten.
Ed. Océano ¢ Garrotxa, 10-12 Eax
Eige20 L Pyt da Lichwgat e-mail info@tuv.es
Pep.: 520.04.16 ~
6-F12.014.09 114 en,
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Anexo | — Datos basicos
LopaTok | - basoBsi gaHi
TRI/DAS.IV-A/000002-R1/21

1. Cdepa 3acTocyBaHHSA
Scope of Application

14 Momento de freno permitido cuando el dispositivo de freno actia sobre el eje de la polea tractora mientras la cabina se
pyxaeTbca BFOQy ) . X . . ) L ) )
LonycTMMMKI ranbMiBHUIA MOMEHT, KON rafibMiBHUIM NPUCTPIN i€ Ha Ban KaHaTOBeAYyYMX LUKIBIB Mig Yac pyxy KabiHu Bropy.

400-1100 Nm

1.2 Velacidad maxima de disnara del limitador de velocidad v velocidad nominal maxima.
MakcuManbHa WBUAKICTb cnpaLoBaHHA 06MeXyBaya LWBUAKOCTI 1 MaKkCMMalibHa HOMiHaslbHa LWBUAKICTb.

La velocidad de disparo méxima y la velocidad nominal méxima se deben calcular baséndose en la velocidad de rotacién de

disparo maxima de la polea tractora y en la velocidad de rotacién nominal maxima como se resume en las secciones 1.21y
4799 ubaniandna an cuanta al dismaten da la nalaa tractara v la 2nenansian de la eabina.

MaKcumanbug WBWAKICTb CNpaLlOBaHHA Ta MaKCMMalbHY HOMiHabHY WBKMAKICTb CNifJ po3paxoByBaTH Ha OCHOBI MaKCUManbHOT
YyacTtoTu OﬁepTaHHﬂ npautoBaHHA Ta MakCMManbHOI HOMIHaIbHOI YacTOTK OﬁepTaHH KaHaToBeAy4oro LWKIBa, HaBeAeHNX y po3ainax 1.21i1.2.2,3 ypaxyBaHHAM
KaHaToBeAy4oro LuKiBa X

AlaMeTpa Ta niaBICKK KabiHu.

D-z-n
60-i
V=
LWBKUAKICTb
v = velocldad (m/s) (M/C). . . . .
D = Didmetro de la poleatractora desde centro de cable a centro de cable (m) D = AiaMeTp KaHaTOBE/y|Oro LWKIBa Bif OCi KaHaTa 10 oci KaHaTa (M)
M=2444R8 M=3 14
n = yacTtoTa o6epTaHHs (xB-1) n = yacToTa o6epTaHHs (xB -1)
i=Relacién de suspensio de la cabina 1 = KpaTHIiCTb NiABICKU Ka6iHN
1.2.1 Velocidad de airo de disparo maxima de la polea tractora 764 min-'
MakcuMarnbHa YacToTa ob6epTaHHA KaHaToBeayYnx
1.2.2 VUKiRiB 4 U € BP@) peBaHl Maxenaassadolea ractora 726 min-'
HOMiHanbHa YacToTa 06epTaHHs KaHaToBeAyYMX
LWKiBiB
2. Condiciones
YmoBu

21 Como el dispositivo de freno representa solamente una parte del dispositivo de proteccién contra el exceso de velocidad de
la cabina moviéndose en sentido ascendente, se debe utilizar un limitador de velocidad segtn el art. 5.6.2.2.1 de la EN 81-
20:2020, para controlar la velocidad de ascenso y el dispositivo de freno debe ser disparado (engranado) a través del
dispositivo de seguridad eléctrico del limitador de velocidad. o .

Since the brake device represents only a part of the protection device against over-speed for the car moving in upwaras direction an
iarenaad aavarnar in ranfarmity with the article 5 6.2.2.1 of EN 81-20:2020 must be used to monitor the upward speed and the brake

NPUCTPIl Mae cnpauboBYBaTW Yepes eNeKTPUYHMI NMPUCTPI 6e3nekn obMexxyBaya LBUAKOCTI.

Alternati te, la velocidad también se puede controlar y el dispositivo de freno disparar (e_ngrar_!qr} mediante un
dispositivo distinto de un limitador de velocidad segun el art. 5.6.2.2.1 de la EN 81-20:2020, si el dispositivo presenta las
. bnniadl An idad u ha enfridn al v da tinn.

Kpim Toro, WBKUAKICTb MOXXHA KOHTPOMIOBATH, @ FralbMiBHMIA NPUCTPIl MOXXe cnpaLboByBaTH He BiJ 06MeXXyBaya WBMAKOCTI, @ 32 LONOMOT0l0
3rigHo 3i cT. 5.6.2.2.1 EN 81-20:2020, sikLL0 LieV 3aci6 Mae TaKi cami XxapakTepuCTUKM 6e3mneKu i1 NpoiLwoB BUNPOBYBaHHS TUMY.

2.2 Cuando el dispositivo de freno se presenta como una parte de la proteccién contra un movimiento incontrolado de acuerdo
con el apartado el art. 5.6.7 de la EN 81-20:2020, el seguimiento de los dos frenos individualmente deben ser realizados por
e mrihe e mdieal i Ldina B an dabanda m Falla 2a avitars al einnianta inicin narmal del ascensor.
AKLLO rasibMiBHWUI MPUCTPIN € YaCTUHOIO 3aXUCTY Bifj HEKOHTPOJIbOBAHOIO PyXy 3rigHo 3icT. 5.6.7EN81-
20:2020, KOHTpONb 060X rajlbM OKPEMO BUKOHYIOTb NEPioANYHUM CaMOKOHTPONEM. SIKLL0 BUSIBNIEHO HECMPABHICTb, HACTYNMHWIA 3BUYalHUIA NycK
nipTa Mae 6yTn 3a6110KOBAHO.

2241 Si los micro-switches no son empleados, el control de ambos frenos se puede realizar mediante periédicos auto-
mmmbunlan 81 tim falla ae Aatantada al einnianta arrannie normal serid nrevenido.

ﬂKLLlO KOHTpOI‘IbHi BUMUKaYi He BUKOPUCTOBYHKOTbCS, KOHTPONb 060X ranbM MoXe :-u:\iﬁcmoaamcn I'IepiO,D,I/I‘-IHVIM CaMOKOHTpOieM. ﬂKIJJ,O HeCI'IpaBHiCTb
BUSIBNIEHO, HACTYMHWIN HOPMasbHWI NycK NipTa Mae 6yTn 3a6NO0KOBaHo.

2.3 El fabricante de la unidad de traccién debe proporcionar evidencias de célculo de que la unién dispositivo dg frenado- eje,
polea tractora- eje y el propio eje son suficientemente seguros. La evidencia de calculo se debe adjuntar con la
Al + PAe #A i Anl ~r

Bupo6HMK NprBOAY Mae HagaTu po3paxyHKOBe MiATBEPAXEHHS, L0 3'€lHaHHSA rafibMo-BaJl, KaHaToBeLyuMi LWKiB-Ban
i cam Ban AocTaTHbO HaAiMHI. Po3paxyHoOK foaatoTb J0 TeXHIYHOI AoKyMeHTauil nidTa

Mepeknap yKpaiHCbKO A1t 03HaNOMMEHHS. YUHHWIA JOKYMEHT BUPOGHWKa HagaeMo Ha 3anuT. MM «CPBK «MOPTAJT», www.mplifts.com.ua, +38 (063) 283-31-48



TUVRheinland

Anexo | — Datos basicos

HopaTtok | - basoBi gaHi
TRI/DAS.IV-A/000002-R1/21

3.  MpumiTkn
Remarks

3.1 Los momentos de frenado permitidos se deben aplicar al sistema de ascensor de tal forma que no decelere a mas de 1 g sila
cabina vacia esta ascendiendo.
[onycTumi ranbMiBHi MOMEHTU CRig NpUKaaaTh fo cuctemu nidra Tak, Wob6 ynoBiNbHEHHA He NepeBuLLyBasno 1g, AKLO
NMOPOXHS KabiHa pyXaeTbCsi Bropy.

3.2 En el alcance de este examen de tipo se encontré que el dispositivo de frenado también funciona como freno para utilizacion
normal, esta disefiado como un sistema redundante y, por ello, cumple los requisitos para ser utilizado también como parte
del dispositivo de proteccién contra el exceso de velocidad de la cabina moviéndose en sentido ascendente.

Este examen de tipo selamente hace referencia a los requisitos relativos a loa diepositivos de frenado eegiin ol art. 5.6.6 da la
EN 81-20:2020. La comprobacién de si se han cumplido los requisitos segtn el art. 5.9.2.2 de la EN 81-20:2020 no forma parte
uUboro TMNOBOro BIAI'IpOﬁyBaHHR.

Y Mexax LbOoro TUNoBOro BMNpo6yBaHHSA BCTAHOB/EHO, LLO rafibMiBHUI NPUCTPI TaKoX BUKOHYE (YHKLIO rasibMa B HOPManbHOMY PeXXUMi po60TH, BUKOHAHWUI
fIK pesepBOBaHa CMCTEMa | TOMY BiJMnoBifiae BUMOram [0 3aCTOCYBaHHS TakKoX fIK YaCTUHa 3acoby 3aXUCTY BifJ, NEPEBULLEHHS
WHBIIK QT bykasae R BFopy. LiA nepesipka TUMY CTOCYETbCA NULLE BUMOT A0 rasibMiBHUX NPUCTPOIB 3rigHO 3i CT. 5.6.6 EN
81-20:2020

MepeBipka BUKOHaHHA BUMOT . 5.9.2.2 EN 81-20:2020 He BXOAWUTb A0 LibOro TUMOBOMO BUNPOGYBaHHS

3.3 Para proporcionar identificacién e informacién sobre el disefio y su funcionamiento, el plano n° EV0-02, se ha de adjuntar
con el Certificado de examen UE de tipo. Las condiciones de instalacién y los requisitos de conexién se presentan o
describen en documentos separados (por eiemplo, instrucciones de funcionamiento).

Ons ineHTndikauii Ta iHbopMauii Npo KOHCTPYKUito 1 NpuHUMn Aii kpecneHHs N2 EVO-02 mae 6yt AofaHo Ao
cepTudikaTa TMNOBOro BUNpo6yBaHHs €C. YMOBM MOHTaXKy Ta BAMOr [0 NiAK/OYEHHA HaBeAEHO a6o onncaHo B OKpeMunx
LloKyMeHTax (Hanpuknag, B iHCTpYKLii 3 ekcnnyaTauii).

3.4 Elcertificado de examen de tipo UE solamente se puede utilizar conjuntamente con el Anexo pertinente.
CepTudikaT TMNoBOro BUNpobyeaHHa EC MOXXHa BUKOPUCTOBYBATM JIULLE Pa3oM 3 BifMoOBiAHUM A04aTKOM.

Mepeknag yKpaiHCbKOIO Ans 03HaNOMMEHHs. YUHHWI [JOKYMEHT BUPOGHMKa Haaaemo Ha 3anuT. MM «CPBK «MOPTAJ», www.mplifts.com.ua, +38 (063) 283-31-48
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Anexo Il - Proteccion UCM

HopaTok Il - 3axucT Bif HeKOHTponboBaHoro pyxy (UCM)
TRI/DAS.IV-A/000002-R1/21

[ Cdepa 3acTocyBaHHs:
Scope:

Este componente nuede formar parte de un sistema UCM como dispositivo de frenado (elemento de parada).

Llei KOMMOHEHT MOXe BXOAMUTU 10 CUCTEMM 3aXMUCTY Bify HEKOHTPONbOBaHOro pyxy (UCM) sik ranbMiBHUiA NPUCTPiit
(3yNUHSAIOUNIA eNeMEHT).

La capacitacion como diSpositivo de Trenado en Ia apicacion uaua pur e ar. 2.6.7 de la EN 81-20:2020, no excluye el examen
de tipo o la evaluacién correspondiente dentro del alcance de la norma del sistema completo UCM disefiado con el propésito
Ao Aar cimnlimianta a lne ramnicitne indinadne an ol articulo 8.11 nor medio de los ensavos v pruebas necesarias.

Lia ceptudikauis ranbmMiBHUX eneMeHTiB 3rigHo 3 M. 5.6.7 EN 81-20:2020 He BUKOYAE TUMOBOIO BUNPOBYBaHHS
BCIi€l CUCTEMMU 3aXMCTY Bif, HEKOHTPONbOBAHOIO PyXy i He BUKJItOYA€E BUNPO6YBaHHSA Takol MOBHOI CUCTEMMU.

BratarciAn rantra al mavimianta incontrolado de la cabina. Art. 5.6.7 de la EN 84-20:2020
3axuUCT Bi HEKOHTPOSIbOBAHOMO pyxy KabiHu. M. 5.6.7 EN 81-20:2020

Art. 5.8 Examen de tipo del medio de proteccion del movimiento incontrolado de cabina. Norma EN 81-50:2020
Art. 5.8 Type examination environmental protection cabin uncontrolled movement. EN 81-50:2020

2. Descripcion y Caracteristicas del equipo:
Onuc i xapakTepUCTUKM 06nafHaHHS:

Tipo de freno EVO-02
| Tun ranbma:
e R 4001100 Nm
| wnoposwipy: i
Par Nommzzl Frenq. § 2%550 Nm
HoMiHanbHUIN ranbMiBHUA MOMEHT:
Energia Volante Inercia (por placa): (*) 9.529 Jlun
Filywheel energy:
Velocidad rotacion: 764 r.p.m.
YacToTa obepTaHHs:
Potencia eléctrica del freno: 380 W
EnekTpuyHe
XXUBNEHHA:

{*) ! ne anaavne han sida realizados sobre una de las placas de frenado.
Bunpo6yBaHHsi NpoBefieHO Ha OAHIN i3 raflbMiBHUX HaKNagoK

- OTpumaHi pesynbTaTtu, Mc:
Results Obtained in ms:

Bunpo6yBaHHsi EVO-02 3a rofMHHUKOBOO Ensayos EVO-02 sentido anti-horario desde Volante (ms)
CTPiNKoto 3 60Ky MaxoBuKa (Mc) Test EVO-02 counterclockwise from Wheel (ms)
10 % 50 % 90 % 10 % 50 % 90 %
CepegiHe: 26 54 108 LT 49 110
Average:
Makc. gonyctume: | +20 64 130 a7 59 132
| Admitted Max.: @
Makc. BumipsiHe: a3 60 121 36 57 119
_MaKc. BUMIpsIHe:
MiH. JoNyCTUME. | -20 2 43 a7 25 39 a8
MiH. gonyctume:
MiH. BUMipsiHE: a4 19 a7 28 a4 04
MiH. BUMipsiHe:

Los tiempos indicados en |a tabla corresponden a:
Yacwu B Tabnuui BignosigaoTb:

to Tiamnn an me dacda al rarta As Ia alimentacidn hasta aleanzar un 10% del par nominal.
Yac y Mc Bifj 3HUKHEHHS XXMBNIEHHS 10 fOCATHEHHSA 10 % HOMiHanbHOro
MOMEHTY: r

tso Tiamnn an ms desde el corte de la alimentacion nasia aicanzar un 50% del par nominal.
Yac y MC Bif 3HUKHEHHS XXMBJIEHHS A0 JOCATHEHHS

to0 50-%-HoMirramsHOrd MOMEHFy2IMEDRNMO Bigta alcanzar un 80% del par nominal.

3HUKHEHHS XUBMEHHA A0 AocArHeHHs 90 %
HOMiHaNIbHOr0 MOMEHTY:

3. TpuMmitku
Remarks

T.E. Alzola

C/ Uzbina, 11 Pol. Ind. Jundiz
01015-Vitoria-Gasteiz

Alava, Espana (Spain)

3.1 Bunpo6ysanbHa na6opatopis
Test laboratory

33256151

3,2 MpoTokonu BunpobyBaHb
- [ata: 27.03.2013

Tests Report

Mepeknag yKpaiHCbKOIO Ans 03HaNOMMEHHs. YUHHWI [JOKYMEHT BUPOGHMKa Haaaemo Ha 3anuT. MM «CPBK «MOPTAJ», www.mplifts.com.ua, +38 (063) 283-31-48
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