A TUVRheinland®

CEPTUDIKAT
CERTIFICATE

Tunoee BUNpo6yBaHHss EC KOMMNOHEHTIB 6e3MeKku

Segun el anexo IV parte A de la Directiva 2014/33/UE
BignoeigHo go goaatka IV, yactuHa A, mpektueu 2014/33/€C

Certificado N°.: TRI/DAS.IV-A/000003-R1/21
CepTtudikat N2:

Mpu3HayeHuin opraH TOV Rheinland Ibérica Inspection, Certification & Testing, S.A.
Notified Body: Parc de Negocis Mas Blau

Ed. Océano c¢/ Garrotxa, 10-12

E-08820 El Prat de Llobregat

Propietario del Certificado: LUIS ALZOLA ELIZONDO
Certificate holder: C/ UZBINA N° 11 (Pol.Ind.Jandiz)
01015 - VITORIA-GASTEIZ
Espafia (Spain)
Fabricante de la muestra ensayada: LUIS ALZOLA ELIZONDO
Manufacturer of tested sample: C/ UZBINA N° 11 (Pol.Ind.Jundiz)
01015 - VITORIA-GASTEIZ
Espafia (Spain)
Directiva CE aplicada Directiva 2014/33/UE (Anexo IV A)
EC Directive: Directive 2014/33/UE (Annex IV A)
Morma de Referencia EN 81-20:2020
Reference Standard EN 81-50:2020
Informe n° y fecha: 33256151 (27.03.2013)
Test report Nr. and date: 33429389 (20.04.2016)
Descripcién del componente de seguridad: Freno de seguridad EVO-03
Description of safety component: Dispositivo de proteccién contra la sobre-velocidad de la cabina en
subida

3anob6ixHe ranbmo EV0-03
MpucTpiit 3axMCTy Bifl NepeBULLLEHHS LUBUAKOCTI KabiHW Npu pyci Bropy

Mogaenb: EVO-03
Model:
Documentos anexos a este certificado: Anexo | — Datos basicos

[ oKyMeHT, goaaHuin fo uboro ceptudikaTa: [Aoaatok | - basosi AaHi
Anexo |l — Proteccién UCM (Proteccién contra el movimiento
incontrolado de cabina)
HopaTok Il - 3axuct UCM (3axuUCT Big HEKOHTPONbOBAHOIO pyXy KabiHK)

Este certificado consta de esta portada, el anexo técnico (3 hojas) v un plano. Su reproduccién carece de validez si no se realiza

MOBHICTIO.

Lleit cepTudikaT cknaaaeTbes 3 L€l roNoBHOT CTOPIHKM, TEXHIYHOTO foAaTKa (3 CTOPIHKM) Ta OAHOTO KpecneHHs. [na BU3HaHHS AiMCHUM 1oro chif BiATBOPIOBATY 3 yCiMa CTOPIHKaMMU.
BBaXaETbCA YNHHUM.

Este certificado perdera su validez debido a cambios de diseno, procedimiento, cambios en la legislacién o en la normativa aplicable. El
fabricante debera poner en conocimiento de este Oraanismo Notificado cualauier cambio de disefio previsto

Lle cepTudikaT BTpayae YMHHICTb ¥ pasi 3MiHM KOHCTPYKLii abo npoueayp, 3MiHU YUHHOIO 3aKOHOAABCTBA YM CTaHAAPTIB.
Bupo6HUK Mae NoBigoOMAATH Lieit Npu3HaYeHuii opraH npo 6yab-ski nepefbdavyBaHi 3MiHU KOHCTPYKLUT

La revision de este certificadn tiena comn ohista Ia actualizacion a las normas FN 81-20-2020 Y EN 81-50:2020.
MeTa nepernsgy uboro ceptudikarta - oHoBuUTH cTaHgapTv EN 81-20:2020 i EN 81-50:2020.

Heﬁ ceptudikat aHyntoe Ta 3amiHtoe ceptudikat TRI/DAS.IV-A/000003/16 Bi1q625.04.201 6
Bif,

eVl cepTudikat ckacoBye i 3amiHtoe cepTudikaT TRI/DAS.IV-A/000003/
25.04.2016

El Prat de Llobregat, 23 de diciembre de 2021 Armand Hethandez / Albert Pascual

MpusHayenuii opran N2 1027
MpusHaueHuit oprat, igeHTudikauinHmn N2

TUV Rheinland Ibérica Inspection, Certification & Tesling, S.A.

Parc de Negocis Mas Blau Ten.
Ed. Océano ¢ Garrotxa, 10-12 dakc, 178
E-08820 El Prat de Llobregat e-mail info@tuv.es
6-Fl2.014.09 114 Pen.:520.04.16
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Anexo | — Datos basicos
Lopatok | - basosi gaHi

TRI/DAS.IV-A/000003-R1/21

: Cdepa 3acTocyBaHHs
Scope of Application

1.1 Momento de freno permitido cuando el dispositivo de freno actiia sobre el eje de la polea tractora mientras la cabina se
mueve en sentido ascendente
[onycTumuii ranbMiBHUIA MOMEHT, KONW ranbMiBHUIA NPUCTPIi i€ Ha Ban KaHaTOBEAYUMX LLKIBIB Nij Yac pyxy KabiHu Bropy.

900-1800 Nm

1.2 Velocidad maxima de disparo del limitador de velocidad v velocidad nominal maxima.
MakcuManbHa WBMAKICTb CnpaLoBaHHS 06MexXyBaya WBWAKOCTI i MakCcMMasbHa HOMiHabHa WBUAKICTb.

La velocidad de disparo maxima y la velocidad nominal maxima se deben calcular basédndose en la velocidad de rotacién de
disparo maxima de la polea tractora y en la velocidad de rotacién nominal méxima como se resume en las secciones 1.2.1y
1.2.2, y teniendo en cuenta el didmetro de la polea tractora y la suspensién de la cabina.
MakcuManbHy WBNAKICTb crnpaLoBaHHA Ta MaKkCMManbHY HOMiHaNbHY LWBUAKICTb Cif po3paxoByBaTU HA OCHOBI MaKCUMasbHOT
4acTOTW 06epTaHHs CNpaLoBaHHsA Ta MaKCUManbHOI HOMiHANIbHOT YacTOTH 06epTaHHA KaHaTOBeAy4Ooro LWKiBa, HaBeAeHWX y po3ainax 1.2.11.2.2, 3 ypaxyBaHHAM KaHaTOBeAy4Oro LWKiBa
AiameTpa Ta niaBicku KabiHu.

D-z-n
60-i

V = WBMAKICTb
v = velocidad (mis) (M/c) L
D = Didmetro de la polea tractora desde centro de cable a centro de cable (m) D = piameTp KaHaTOBeAy4YMX LIKIBIB Bif LeHTpa KaHaTa Ao
n=31416 M=3 14
n = Velocidad de rotacion (min-") LieHTpa KaHaTa (M), n = yacTtoTa o6epTaHHs (xB-1)
i = Relacion de suspensio de la cabina 1 = KpaTHICTb NiABICKM KaBiHN
1.2.1 'MakcumarnbHa YyacToTa o6epTaHHs cnpaltoBaHHs 637 min-'

KaHaToBeAy4oro LUKiBa

1.2.2 Velocidad de giro nominal maxima de la polea tractora 605 min-

MakcumManbHa HoMiHanbHa YacToTa 06epTaHHH KaHaToBeay4oro LWKiBa

2. Condiciones
YmoBu

2.1 Como el dispositivo de freno representa solamente una parte del dispositivo de proteccién contra el exceso de velocidad de
la cabina moviéndose en sentido ascendente, se debe utilizar un limitador de velocidad segtn el art. 5.6.2.2.1 de la EN 81-
20:2020, para controlar la velocidad de ascenso y el dispositivo de freno debe ser disparado (engranado) a través del
dispositivo de seauridad eléctrico del limitador de velocidad.
OcKinbKu ranbMiBHUIA NPUCTPINA € NLLE YaCTUHOKO NPUCTPOIO 3aXMCTY Bifi NEPEBULLEHHS LWBUAKOCTI KabiHW, LLLO pyXaeTbcs Bropy,
06MeXXyBay LWBMAKOCTI 3rigHo 3i cT. 5.6.2.2.1 EN 81-20:218120 Cnif, 3aCTOCOBYBaTH 4151 KOHTPOJIHO LWUBUAKOCTI Bropy, a
rasibMiBHWIA NPUCTPI Mae cnpauboByBaTH Yepes eNeKTPUYHMI NPUCTPIN 6e3neKkn o6MexyBaya LWBUAKOCTI.

Alternativamente, la velocidad también se puede controlar y el dispositivo de freno disparar (engranar) mediante un

dispositivo distinto de un limitador de velocidad segtn el art. 5.6.2.2.1 de la EN 81-20:2020, si el dispositivo presenta las

mismas caracteristicas de seauridad v ha sufrido el ensavo de tino.

Kpim Toro, WBMAKICTb MOXHa KOHTPOJIOBATK, a rasibMiBHUI NPUCTPI MOXe cnpaLboByBaTH He Bifi 0O6MeXxyBaya LBUAKOCTI, @ 3a 0NOMOro
3rigHo 3i cT. 5.6.2.2.1 EN 81-20:2020, sikL0 Lielt 3aci6 Mae Taki cami xapakTepucTUKM 6e3neku i NponLLIoB BUNPOGYBaHHA TUMY.

2.2 Cuando el dispositivo de freno se presenta como una parte de la proteccién contra un movimiento incontrolado de acuerdo
con el apartado el art. 5.6.7 de la EN 81-20:2020, el seguimiento de los dos frenos individualmente deben ser realizados por
un autocontrol neriédico. Si se detecta un fallo se evitara el siauiente inicio normal del ascensor.
ﬂKudo rafibMiBHUIN MPUCTPIN € YaCTUHOIO 3aXWCTY Bif HEKOHTPONbOBAHOMO PyXy 3rifHO 3i cT. 5.6.7 EN81- =
20:2 20, KOHTpO/b 060X ranbm OKpeMo BMKOHYIOTb Nnepioau4HUM CaMOKOHTpoOeM. ﬂKI.I.I,O BUABJIEHO HECNpPaBHICTb, HACTYNHUU 3BUYAUHUN NYCK

nidhTa Mae 6yT1 3a610KOBaHO.

221 Si los micro-switches no son empleados, el control de ambos frenos se puede realizar mediante periédicos auto-
controles. Si un fallo es detectado. el siauiente arranaue normal seré prevenido.
AKLLO KOHTPOJIbHI BUMMKAYi He BUKOPUCTOBYIOTLCS, KOHTPOsIb 060X FafibM MOXe 3AiCHIOBATUCA NEPIOANYHUM CaMOKOHTPOsEM. AKLLO HECTPaBHICTb
BWSIBNEHO, HACTYNHUI HOPMasbHUIA Nyck NidTa Mae 6yTn 3a6710KOBaHO.

2.3 El fabricante de la unidad de traccion debe proporcionar evidencias de cdlculo de que la unién dispositivo dg frenado- eje,
polea tractora- eje y el propio eje son suficientemente seguros. La evidencia de cdlculo se debe adjuntar con la

ral aerananr

BMpO6HMK npueoay Ma€ HafaTu po3paxyHKoBe I'Iip,TBepJJ,)KeHHﬂ, Lo 3'€JJ,HaHH9| raJibMo-Barn, KaHaTOBe)J,y‘-WIﬁ WwKiB-Ban
i caM Ban gocTaTHbO HagilHi. Po3paxyHok AoAatoTb A0 TEXHIYHOT JOKyMeHTauil nidTa
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Anexo | — Datos basicos

Hopatok | - ba3osi gaHi
TRI/DAS.IV-A/000003-R1/21

3. Mpumitkn
Remarks

3.1 Los momentos de frenado permitidos se deben aplicar al sistema de ascensor de tal forma que no decelere amas de 1gsila
cabina vacia est4 ascendiendo.
[onycTumi ranbMiBHi MOMEHTU Crlif NpUKNagaTh Jo cucteMu nidra Tak, Wwo6 ynoBiNnbHEHHS He NepeBuLLyBano 1g, AKLO
NOPOXXHSA KabiHa pyxaeTbCs Bropy.

3.2 Enel alcance de este examen de tipo se encontré que el dispositivo de frenado también funciona como freno para utilizacién
normal, esté disefiado como un sistema redundante y, por ello, cumple los requisitos para ser utilizado también como parte
del dispositivo de proteccién contra el exceso de velocidad de la cabina moviéndose en sentido ascendente.

Este examen de tipo solamente hace referencia a los requisitos relativos a los dispositivos de frenado seglin el art. 5.6.6 de la
EN 81-20:2020. La comprobacion de si se han cumplido los requisitos segtin el art. 5.9.2.2 de la EN 81-20:2020 no forma parte
LUbOro TMNOBOro BMI‘IpOGyBaHHﬂ.
Y Mexax Lboro TMNoBOro BUNPo6yBaHHSA BCTAHOBJIEHO, L0 raibMiBHUIA MPUCTPIl TAKOX BUKOHYE GYHKLO ranbma B
HOPMasibHOMY PeXuMi poboTH, BUKOHaHWUIA Ik pe3epBoBaHa cucTema i ToMy BifnoBifae BUMOraM fsi BUKOPUCTaHHS TaKoX
SIK YaCTMHa NPUCTPOIO 3aXUCTY Bifj NEPEBULLEHHS LUBUAKOCTI KabiHW, LLO pyXaeTbCs Bropy.
Lie TMNOBe BUNPOGYBaHHsA CTOCYETHCS ULLIE BUMOT [0 FrafibMiBHUX MPUCTPOIB 3riAHO 3 MyHKTOM 5.6.6 EN 81-20:2020

MepeBipka BMKOHaHHA BUMor n. 5.9.2.2 EN 81-20:2020 He BXOAUTb A0 LibOro TUMNOBOro
BUNPOGYBaHHS.

3.3 Para proporcionar identificacién e informacién sobre el disefio y su funcionamiento, el plano n® EV0-03, se ha de adjuntar
con el Certificado de examen UE de tipo. Las condiciones de instalacién y los requisitos de conexién se presentan o
describen en documentos separados (por eiemplo, instrucciones de funcionamiento).

Ons ineHTudikaLii Ta iHpopMauii npo KOHCTPYKLito 1 npuHUMN Aii kpecneHHst N2 EVO-03 mae 6yTy foaaHo Ao
cepTudikaTa TMNOBOro BUNpo6yBaHHs EC. YMOBM MOHTaXy Ta BUMOIM [0 NiAKOYEHHA HaBefeHo abo OnncaHo B OKPEMUX AOKYMEHTaX
(Hanpwvknag, B iHCTpYKUii 3 ekcninyaTauii).

3.4 Elcertificado de examen de tipo UE solamente se puede utilizar conjuntamente con el Anexo pertinente.
CepTudikaT TMNOBOro BMNpo6yBaHHsA EC MOXHa BUKOPUCTOBYBATM NULLE Pa3oM 3 BiANOBIAHUM JOAATKOM.
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Anexo Il - Proteccion UCM
[opaTok Il - 3axucT Bif HEKOHTposiboBaHoro pyxy (UCM)

TRI/DAS.IV-A/000003-R1/21

1. Cdepa sacTocyBaHHs:
Scope:

Este componente puede formar parte de un sistema UCM como dispositivo de frenado (elemento de parada).
Llei KOMMOHEHT MOXe BXOAUTU 10 CUCTEMM 3aXUCTY Bif, HEKOHTPONboBaHOro pyxy (UCM) sik ranbMiBHUIA NPUCTPIit (3YNUHSAIOUNUI €NIEMEHT).
La capacitacion como dispositivo de frenado en la aplicacion dada el art. 5.6.7 de la EN 81-20:2020, no excluye el examen de
tipo o la evaluacion correspondiente dentro del alcance de la norma del sistema completo UCM disefiado con el propésito de
dar cumplimiento a los reauisitos indicados en el articulo 9.11 por medio de los ensavos v pruebas necesarias.
Lia cepTudikauis ranbmiBHuUX enemeHTiB 3rigHo 3 n. 5.6.7 EN 81-20:2020 He BUKtOYa€E TUMOBOIro BUNPO6YyBaHHS BCIET cUCTEMU
3axXUCTY Bif, HEKOHTPONILOBAHOIO PYXY i HE BUKJIOYAE BUNPOGYBAHHS Takoi MOBHOT CUCTEMM.

Proteccién contra el movimiento incontrolado de la cabina. Art. 5.6.7 de la EN 81-20:2020
3axucT BifJ, HEKOHTPOJIbOBAHOI O pPyxy KabiHu. . 5.6.7 EN 81-20:2020

Art. 5.8 Examen de tipo del medio de proteccién del movimiento incontrolado de eahina. Norma EN 21-50:2020
M. 5.8 TunoBe BUNPOGYBaHHS 3aXUCTY Bif HEKOHTPONIbOBAHOIO pyxy Kab6iHu. EN 81-50:2020

2. Descripcion y Caracteristicas del equipo:
Onuc i xapakTePUCTUKMN 0BIagHaHHS:

Tipo de freno EVO-03
| Tun ranbma:
Rango par certificado por familia:
[lianasoH MOMeHTIS CepTUBIKoBaHOrO 900 - 1800 Nm
TMnopoamipy:
Par‘Nommavl Frenq: 5 . 2%900 Nm
HoMiHanbHWiA raNibMiBHUIA MOMEHT:
Energia Volante Inercia (por placa): (*) 15.456 vn
Flywheel energy: )
Velocidad rotacién:
YacToTa 06epTaHHs: 637 rp.m.
Potencia eléctrica del freno:
EnektpuyHe 591 W

T KUBMEHHS:

(*) Los ensayos han sido realizados sobre una de las placas de frenado.
Bunpo6yBaHHs NpoBeAeHO Ha OfHil i3 raflbMiBHUX HaK1aAokK

- Resultados Obtenidos en ms:
Results Obtained in ms:

Ensayos EVO-03 sentido horario desde Volante (ms) | | Ensayos EVO-03 sentido anti-horario desde Volante (ms)
Test EVO-03 clockwise from Wheel (ms) Test EVO-03 counterclockwise from Wheel (ms)
10 % 50 % 90 % 10 % 50 % 90 %
CepepiHe:
Average: 47 67 120 40 59 123
Makc. gonyctume: | +20
| Admitted Max. 57 80 145 48 71 147
Makc. BuMipsiHe:
Measured Max.: 51 70 138 4 61 134
min Admitido: -20
MiH. gonycTume: 38 53 96 32 47 08
["MiH. BUMipsiHe:
MiH. BUMipsiHe: 43 61 98 33 56 114

Los tiempos indicados en la tabla corresponden a:
Yacw B Tabnuui BignosiaatoTh:

tio Tiemoo en ms desde el corte de la alimentacitn hasta alcanzar un 10% del par nominal.

Yac y MC Bifi 3HUKHEHHS XWUBNEHHA A0 JOCATHEHHS 10 % HOMIHANIbHOrO MOMEHTY:
tso Tiempo en ms desde el corte de la alimentacion hasta alcanzar un 50% del par nominal.

Yac y MC Bifj 3HUKHEHHS XWUBMEHHA A0 AOCATHEHHA 50 % HOMiIHaNbHOrO MOMEHTY:
tag Tiempo en ms desde el corte de la alimentaci6n hasta alcanzar un 90% del par nominal.
Yac y Mc Bif 3HUKHEHHS XXUBNIEHHSA A0 A0CATHEHHSA 90 % HOMIHaNbHOTO MOMEHTY:

3. Mpumitkn
Remarks

3.1 Bunpo6yBanbHa na6oparopis
Test laboratory

T.E. Alzola

C/ Uzbina, 11 Pol. Ind. Jundiz
01015-Vitoria-Gasteiz

Alava, Espafia (Spain)

3.2 MpoTokonu BUNpoGyBaHb
Tests Report

33256151
[aTta: 27.03.2013
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